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Offen fiir eine Héct

it auf Autobah

Der gro3e BaWii-Check (2): Mingel der Verkehrspolitik

G

: Eine relative Mehrheit der Baden-Wiirttemberger spricht sich fur ein Tempolimit aus. Allzu stark wollen sich die Autofahrer allerdings nicht ausbremsen lassen. Ein

vernichtendes Urteil féllen die Befragten iiber die Investitionen in StraBen, Brucken und Co: Nur noch neun Prozent sind zufrieden. Vor Amtsantritt der grin-schwarzen Koalition waren es noch 25 Prozent. Foto: Patrick Seeger/dpa

Tempolimit? Ja — aber bitte auf flottem Niveau

Mit Hochstgeschwindigkeit 120 wiiren nur 16 Prozent der Biirger einverstanden / OPNV verliert klar gegen Auto

Der Baden-Wiirttemberg-Check
Wie zufrieden oder unzufrieden sind die
Menschen im Siidwesten mit der Arbeit
der Landesregierung? Welche Sorgen
bewegen sie? Um das herauszufinden,

haben sich die
- Tageszeitungen in
BaWil- e Wiirtt
Check

Baden-Wiirttemberg
mit dem namhaften
Institut fiir Demo-
skopie Allensbach
(IfD) zusammen-
geschlossen. Die
Meinungsforscher
befragen bis zur
Landtagswahl 2021
einmal im Monat
mehr als 1.000
erwachsene Menschen im Land, um
reprisentative Ergebmisse zu erhalten,
Im zweiten Teil des Baden-Wiirttem-
berg-Checks geht es um die verkehrs-
politischen Herausforderungen im
krisengeplagten Automobil-Land.

eniger umweltschidliche Ab-
‘ ;‘ ; gase und mehr Sicherheit: Mit
diesen Argumenten werben Be-
fiirworter eines Tempolimits auf Auto-
bahnen, In Zeiten des Klimawandels und
der Jugendproteste kann sich auch eine
relativ groBe Gruppe der Baden-Wiirt-
temberger mit dieser Idee anfreunden: 47
Prozent der Befragten sprechen sich fiir
eine Geschwindigkeitsobergrenze aus,
nur 34 Prozent sind klar dagegen. Allzu
stark einbremsen lassen wollen sich die
Burger allerdings nicht.

~“BNN

Fast ein Drittel fiir Tempo 140

Falls tatsachlich ein Tempolimit kame,
dann wiirde die Mehrheit im Autoland
Baden-Wiirttemberg nach dem Motto
handeln: Wenn schon, dann bitte auf
hohem Niveau. Nur 16 Prozent aller Be-
fragten bevorzugten auf der Autobahn
eine Héchstgeschwindigkeit von 120
Stundenkilometern. Die grofte Gruppe
(37 Prozent) pladiert fiir Tempo 130. Fast
ein Drittel (31 Prozent) finde das flotte
Tempo 140 angemessen, elf Prozent wiir-
den das Limit noch hoher ansetzen.

GréBtes Argernis: teure Tickets

Was argert die Baden-Wirttemberger
am meisten? Wo sehen sie die grofien ver-
kehrspolitischen Probleme? Da ist den
meisten Befragten der eigene Geldbeutel
am nichsten. 52 Prozent nennen ,zu
hohe* Preise fiir den Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) - das ist Platz
eins auf der Liste der Argernisse. Auf den
Platzen zwei und drei folgen ,zu viele*
Staus (50 Prozent) und der ,schlechte®
Zustand vieler StraBen (45 Prozent).

Dahinter rangieren: zu wenig Park-
moglichkeiten und die Verkehrsiber-
lastung der Innenstadte, schlechte An-
bindung lindlicher Regionen, zu wenige
OPNV-Verbindungen, langsamer Stra-
Bennetz-Ausbau.

Radwege geringeres Problem
Die Radler-Fraktion ist im Autobauer-
Lindle offensichtlich noch keine mich-
tige Gruppe. Denn nur 25 Prozent der Be-
fragten bemingeln, dass es zu wenige

W 0PNV

Ware der Offentliche Personennahverkehr
(OPNV) filr Sie eine Alternative zum Auto?”
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W Emnsthafte Alfernative
B Keine ernsthafte Alternative
Unentschieden

M Tempolimit

M Elektromobilitét

«Kéme es fir Sie in Frage, in den nachsten
Jahren ein Elektroauto zu kaufen?*

M Kame in Frage W Kame nicht in Frage
W Habe bereits ein Elekiroauto
Unentschieden

,§ind Sie personlich fiir oder gegen ein Tempolimit auf Autobahnen?”
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W Fiir Tempolimit
W Gegen Tempolimit
Unentschieden, kemmt drauf an

falls ein Tempolimit kame ...

120 km/h 16%
130 km/h 37%
140 km/h 3%
Mehrals 140km/h 1%

Radwege gibt — das macht Platz neun auf
der Problemliste. Den schlechten Zu-
stand des Schienennetzes beméingeln nur
17 Prozent der Biirger (Platz zehn), zu
wenig Car-Sharing-Angebote zehn Pro-
zent (Platz elf).

Dérfler fiihlen sich abgehéngt
GroBstiadter und Dorfbewohner ticken

Wirbt offensiv fiirs Radfahren: erkehrsminister Winfried Hermann (Grine). Doch die
Mehrheit der Burger halten ihr Auto fir unverzichtbar.

Foto: Sebastian Gollnow/dpa

teils sehr unterschiedlich. Die angeblich
zu hohen Tarife in Bussen und Bahnen
des Nahverkehrs sind fur Stadtbe-
wohner das Problem Nummer eins: 60
Prozent bemiingeln die Fahrpreise. Die
Dorfbevillkerung hingegen leidet am
meisten unter der schlechten Verkehrs-
anbindung ihrer Wohnorte (50 Prozent
Nennungen).

Auto unverzichtbar

Das Klischee vom Autoland Baden-
Wiarttemberg trifft offensichtlich immer
noch zu. Das , heilige Blechle" ist das un-
angefochtene Verkehrsmittel Nummer
eins. Gut drei Viertel der Erwachsenen
fahren taglich oder mehrmals wichentlich
damit. Umsteigen kommt fur die tiberwil-
tigende Mehrheit von ihnen nicht in Frage.
. Wihre es fiir Sie im Alltag eine ernsthafte
Alternative, weniger mit dem Auto und da-
fiir mehr mit offentlichen Verkehrsmitteln
zu fahren?” — diese Frage verneinen 68 Pro-
zent, Nur 20 Prozent sehen im OPNV eine
.ernsthafte Alternative”. Das Alter der
Autofahrer spielt dabei eine groBe Rolle.

Jung-Alt-Gefille
Die jungen Erwachsenen sind eher be-
reit, einen Umstieg vom Auto auf den
OPNV in Betracht zu ziehen: Von den 18-
bis 29-jahrigen Autofahrern sind es 32
Prozent. Bei den 45- bis 59-Jahrigen be-
tragt der Anteil nur noch 13 Prozent.

Elektro-Autos? Eher nein

Als Hoffnungstriiger gilt in der Klima-
krise das Elektro-Auto. Wer aber wiirde
sich selbst eines anschaffen? Nur ein Drit-
tel der befragten Erwachsenen erklirte:
Ja, ein strombetriebenes Auto kime fiir sie
in den néchsten Jahren in Frage. Wie das
Institut fiir Demoskopie Allensbach be-
richtet, sind die Menschen im Siidwesten
aber immerhin aufgeschlossener als die
Bundesbiirger insgesamt (24 Prozent). Die
Jungeren bis mittleren Jahrginge zeigen
sich tiberdurchschnittlich offen: 38 Pro-
zent der Baden-Wiirttemberger zwischen
18 und 44 Jahren kénnten sich ein eigenes
Elektro-Auto vorstellen.

Mehr Baustellen erwiinscht

Obwohl die Autofahrer im Stidwesten
oft iiber die ,vielen“ Baustellen stihnen
—das Land hitte ihrer Ansicht nach noch
viel mehr bauen miissen. Das ver-
nichtende Urteil: Nur neun Prozent der
Biirger meinen, dass ausreichend in die
Verkehrsinfrastruktur investiert wurde.
Gnadiger fillt das Urteil aus, wenn die
Blirger konkret zum Zustand der Auto-
bahnen befragt werden. 50 Prozent be-
urteilen ihn als eher gut bis sehr gut. Bei
den Straflen ihrer naheren Umgebung
liegt die Quote bei 46 Prozent.

Unbeliebtes Stuttgart 21

Mit dem umstrittenen Milliarden-
Bahnprojekt ,Stuttgart 21" kann sich
auch heute nur eine Minderheit anfreun-
den: 27 Prozent der Baden-Wiirttember-
ger halten die Entscheidung riick-
blickend fur richtig, 40 Prozent finden
sie falsch. 33 Prozent haben keine klare
Haltung zum Umbau des Stuttgarter
Hauptbahnhofs und der Bahnstrecke
Stuttgart-Ulm. Elvira Weisenburger

Mit welchem Tempolimit kénnten Sie
leben; 120, 130 oder 1407

Schreiben Sie uns an
redaktion.leserbriefe@bnn.de

‘ Vier Fragen ‘

Autobahn und E-Busse

Bastian Chlond (Foto: privat) ist Mohilitats-
forscher am Karlsruher Institut fiir Techno-
logie (KIT). Die BNN fragten ihn nach seiner
Einschatzung zu strittigen Verkehrsthemen.

Problematische
Bremsmanover

Welches Tempolimit wdre auf

Autobahnen ideal?
Chlond: Tempo 120 oder 130 wire
zumindest ein guter Kompromiss,
Entscheidend ist die Geschwindig-
keitsdifferenz zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern, Je grofier sie ist,
desto mehr Bremsmanéver und Be-
schleunigungsvorgénge gibt es —
und dabei wird jedes Mal Energie
vernichtet. Man kennt das ja: Die
Lkw fahren 90, manche Pkw 120,
aber wvon hinten kommen die
Schnellen mit Tempo 180 und brem-
sen immer wieder ab.

Wie wiirde sich eine Reform auf

die Unfallzahlen auswirken?
Chlond: Wir hétten auf jeden Fall
weniger schwere Unfille.

Viele Biirger finden die Fahr-

kartenpreise im OPNV zu hoch.

Trifft diese Kritik zu?
Chlond: Die Einzelfahrscheine neh-
men die Fahrgiste als relativ teuer
wahr, die Monatskarten durchaus
als giunstig. In den Ticketpreisen
stecken aber auch Fixkosten, zum
Beispiel fiir den Vertrieb. Autofah-
rer berticksichtigen meist nur die
Benzinkosten und Parkgebiihren,
jedochnicht ihre eigenen Fixkosten.

Wie konnte man Autofahrer zum

Umsteigen verlocken?
Chlond: Im ldndlichen Raum ist das
Auto fiir viele noch alternativlos.
Sie wiirden mit dem OPNV sehr viel
mehr Zeit benétigen. Umsteiger
muss man iber Qualitat kriegen.
Wenn man in der 3-Bahn einen
W-LAN-Anschluss hitte und arbei-
ten koénnte, ware das zum Beispiel
attraktiv. Und in Zukunft konnten
selbstfahrende Zubringerbusse
auch Fahrgiste an der Peripherie
abholen und dann zu den Haltestel-
len des schnellen Schienen-OPNV
bringen. ew




